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TRIBUNA LIBRE / OPINION
El parque de desembocadura... y lo que se les oculta a los valencianos

PARQUE DE DESEMBOCADURA

&

EEEOR

26/01/2023 - El ayuntamiento de Valencia hace unos meses, convocd un concurso de ideas para
acometer el disefio del Parque de Desembocadura que pretende, en palabras de Joan Ribd, "saldar la
deuda" con Nazaret, el Grau y la Punta. Tras ser examinados y valorados los anteproyectos presentados,
por un jurado — conformado por miembros elegidos por los Grupos municipales de Compromis y
PSOE- las cinco propuestas elegidas (el 24-12-2022) que han pasado a la final fueron presentado por el
alcalde Ribo y la concejala de Desarrollo Urbano, Sandra Gémez. Las propuestas con los siguientes
pseudonimos han sido:

(Con)fluir Dominada por paisajes de ribera y mediterraneos, praderas y una playa fluvial inundable.
Propone una mejora del agua desde L’ Assut de L’Or y propone, como lo hacen también otras

propuestas, la fitorremediacion (depuracion de agua, mediante el fitoplancton).

Sendes d’aigua Propuesta mejor valorada por el publico, es innovadora a través de una senda que
atraviesa y pone en valor todo el recorrido del rio.

Ombra, riu i conviu Decoracion blanca, con sombrajos y pasarelas, ambiente mediterraneo, sigue con
la esencia del actual cauce.

Riu-Diversitat Propone que desde Nazaret se tenga acceso al mar y a la fachada maritima.

Verd-Mari Incorpora también actuaciones en el sector y solares de antiguo circuito de la Formula-1,
con caminos peatonales y conexiones varias con el Grao.

Estas cinco propuestas a nivel de anteproyectos, con bocetos, laminas, y apoyos audiovisuales, se han
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expuesto en el Ayuntamiento, como en el Edificio del Reloj de la APV, y sometido a una valoracion
publica participativa, a través de una encuesta/formulario con siete preguntas que han contestado los
ciudadanos visitantes... Acto seguido, se analizaran las aportaciones y valoraciones de los ciudadanos
que han participado en la encuesta —por cierto, en nimero muy exiguo de visitantes, quizas por falta de
informacion—y que se haran llegar a los equipos técnicos concursantes para que las incorporen si lo
estiman conveniente en sus propuestas finales y definitivas. Seguidamente, con fecha tope el 3 de

febrero, el jurado independiente decidira el equipo ganador. Equipo que, ya desvelados en ese momento

- sus componentes, recibird 1 millén de euros de premios y honorarios profesionales y dispondra de ocho
meses de plazo para entregar el proyecto definitivo.

-
Hasta aqui una mera exposicion que como ha transcurrido esta primera fase del concurso y cual prevé
el Sr. Rib6 que sea el final de este hasta la entrega de un proyecto constructivo.

Sl AL

Mas no es en ello en lo que quiero incidir, sino mas bien en revertir un vicio o error de principio y
modificar las bases del concurso, impuestas por el Ayuntamiento y el alcalde Joan Ribo, con el
beneplacito del grupo municipal del PSPV —Tenemos un ejemplo en la reciente urbanizacion de la
nueva Plaza de la Reina—. En toda obra publica de uso y disfrute ciudadano, los equipos
multiprofesionales concursantes, y evidentemente el equipo ganador (arquitectos, ingenieros, paisajistas
y demas profesionales), no es juzgado su proyecto hasta, una vez esta finalizada la Obra —los
ciudadanos, en general, no estan capacitados para interpretar fielmente los planos, bocetos,
singularidades, etc. expuestos, y no la juzgan con rigor hasta no ver plasmada la realidad, de la obra
acabada. Las mas de las veces, las criticas ciudadanas desconocen las Bases del Concurso, las
imposiciones y corsés —no solo econdémicos— que la Administracion Publica promotora de la obra ha
impuesto a los Proyectistas.

iEs en este punto en donde quiero incidir principalmente!

La Urbanizacion que comprende esta zona fluvial abarca unas 25 hectareas, desde la Ciudad de las
Ciencias hasta Nazaret, incluidos la cesion de unos 80.000 m2 por parte del Puerto de Valencia. Si, este
puerto y su Autoridad Portuaria tan demonizada por el propio alcalde y ecologistas extremistas afectos
a Compromis dona 8 hectareas y hasta 14 M€ para el Parque.
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Pues bien, en las Bases del Concurso, no contempla, més bien abandona, la posibilidad de la
prolongacion del Paseo de la Alameda y la continuacion hasta la fachada maritima de la Avda. de
Francia al persistir y mantener sine die el actual puente ferroviario en superficie, que saliendo del tunel
del Cabanyal/Serreria por su rampa Sur discurre en superficie por el Camino de las Moreras, sigue bajo

E Autovia del Saler, atraviesa la huerta de La Punta y llega a la Zona Logistica y Estacién de Font de Sant
Lluis.

En una palabra, las Bases del Concurso, implicita y explicitamente, contemplan la renuncia —por parte
del Ayuntamiento y su alcalde, Joan Ribd, y la vicealcaldesa Sandra Gémez— a la prolongacion por
parte del Ministerio de Transportes (MITMA) y ADIF del Tunel del Cabanyal. jDecision simple y

llanamente intolerable e inadmisible para una inmensa mayoria de los valencianos, ademas de servir el
Parque para satisfacer una deuda con los valencianos del Grao, Nazaret y La Punta.

El proximo 13 de abril del 2023, se cumplira el trigésimo segundo aniversario de la apertura al trafico
ferroviario del tinel del Cabanyal, el denominado oficialmente por el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes "Soterramiento del Ferrocarril a Tarragona a su paso por las barriadas maritimas de
Valencia".

Siete dias después fue, el 20 de abril de 1991, cuando tuvo lugar la inauguracion oficial por el
ministro José Borrell, acompafiado por el presidente de la Generalitat Joan Lerma; la presidenta de
Renfe Mercé Sala; la alcaldesa Clementina Rédenas; el conseller de Obras Publicas Eugenio
Borrell, asi como autoridades, invitados y medios de comunicacion... y también estuve yo, como
artifice , Ingeniero responsable de la empresa Constructora y Contratista (Agroman) a la que se le
encarg6 por parte del MOPUT de la ejecucion de esta obra.

El Tunel, y la Estacion subterranea que supuso una inversion de 9.500 millones de pts (infra y
superestructura ferroviaria, vias, catenaria, sefializacion y construccion del colector municipal (c/
Ibiza), que fueron aportados 1.500 millones a partes iguales por la Generalitat, el Ayuntamiento de
Valencia y Renfe, a razoén de 500 M pts/cada Organismo y 8.000 M pts por el MOPUT.

Recuerdo que meses antes de su inauguracion, interrogado por los grandes sobrecostos de la obra, por
problemas de consolidacion del terreno, antafio pantanoso profundisimos muros pantalla, etc., el
director general de Infraestructuras del Ministerio, Antonio Alcaide, manifestd: "Es la obra,
tecnoldgicamente hablando, mas compleja que jamas habia hecho el Ministerio de Transportes desde su
creacion".

Fruto de este encarecimiento, el Ministerio, carente de presupuesto —se nos dijo—, renuncio a seguir el

soterramiento bajo el cauce del rio Turia, como inicialmente estaba previsto en el proyecto, y la rampa
Sur de acceso a la superficie se situd en la Calle Serreria persistiendo (un nuevo) puente de hormigon

para salvar el rio Turia, paralelo al metalico ya existente de antafio.

Igualmente, para no interrumpir el trafico ferroviario, se dejo preparada, adosada a la pantalla/muro
oeste de la rampa de salida, un pantalon o apéndice/pernera de muros de hormigén para "cuando
hubiera dinero" en el Ministerio y pudiera proseguir el soterramiento, sin necesidad de interrumpir el
trafico.

Ya casi al final de la X legislatura (Mariano Rajoy), el Ministerio de Fomento adjudico la redaccion de
proyecto de prolongacién de 1,2 kms de tinel a la Consultora LKS-INES (grupo Mondragon-Vizcaya).
Pasan las legislaturas, pasan los afios, pasan los gobiernos y responsabilidades ministeriales, y
finalmente en marzo 2017 el Ayuntamiento recibe del Ministerio, el Estudio Técnico y de Viabilidad
relativo a la Prolongacion del Tunel ferroviario de Serreria, una "infraestructura clave para el desarrollo
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del futuro sector del Grao y la prolongacion de la Avenida de Francia" (Ribo dixif). Estudio (1.100
paginas) que contempla tres posibles alternativas:

1* La opcioén es no hacer el soterramiento y en su lugar construir dos puentes sobre las vias existentes
para conectar la Avenida de Francia con el PAI del Grau y la fachada maritima: valorado (en 2017) en 9
ME.

2% Un thnel ferroviario que eliminaria las vias en superficie entre la Avenida de Francia y la Avenida de
Las Moreras. Valorada (en 2017) en 78 M€.

N

3% La construccion de un tinel ferroviario que eliminaria las vias en suelo urbano hasta la CV-500
(Pista del Saler) Valorada (en 2017) en 128 ME.

El alcalde Joan Ribo manifiesta piiblicamente que la primera alternativa "es una verdadera ofensa para
la ciudad y totalmente inasumible para los valencianos", dejando ademas sin solucion la conclusion del
Colector Norte de la Ciudad. En cuanto al coste, aseguré Ribd que el Gobierno de Rajoy pretende "una
vez més que sean los valencianos quienes costeen unas obras de interés general para todo el Estado,
algo a lo que nos negamos en rotundo". Renfe-Adif'y, en definitiva el Ministerio de Fomento, deberan
implicarse en la pronta realizacion y coste de estas obras.

Asi las cosas, debera urgentemente el Ayuntamiento de Valencia (Rib6é & Gémez) y sus grupos
municipales (Compromis & PSPV- PSOE) explicar qué metamorfosis han sufrido para, sin dar ninguna
explicacion a la ciudadania del Cap i Casal, renunciar, segln figura en la Bases del Concurso de
Proyectos del Parque Desembocadura, a la prolongacion del soterramiento de ferrocarril y a la
permanencia del puente ferroviario actual, cerrando la llegada de la Avenida de Francia al Frente
Maritimo, asi como al PAI del Circuito de Formula 1.

Como decimos en Valenciano —desconozco cémo se dice en catalan, Sr. Ribo— parem i fem cigarro!, y
como dicen en la huerta de la Punta, jno anem en tanta presa! Tomemos un descanso, repensemos estas
Actuaciones y Bases del Concurso, y decidamos lo que mas conviene a todos los valencianos.

Hemos esperado 32 afios, y "unos tltimos 5 afios de completa inactividad y sumisioén", y ante unas
proximas elecciones municipales en mayo 2023 no podemos hipotecar a toda una ciudad y a todas
actuales y futuras generaciones, con un Proyecto de por si emblematico, pero hipotecado por una mala
decision puntual. {No podemos ni debemos renunciar al Soterramiento y prolongacion del ferrocarril
por debajo del cauce del rio Turia!

Para finalizar, tan solo un apunte: El reciente 9 de enero de 2023, el Consejo de Administracion de
ADIF aprobo la licitacion por un importe de 621 M€ del Soterramiento de la linea ferroviaria de
Rodalies a su paso por Montcada i Reixac —poblacion de la provincia de Barcelona de 36.000
habitantes—, mediante un tinel de 4 kms, superando el cauce del rio Ripoll y la Autopista C-33. Por
cierto, me olvidaba, la actual ministra del MITMA, Raquel Sanchez, fue anteriormente alcaldesa de la
poblacion barcelonesa de Gava. Quizas sea simplemente una causalidad, quizas sea parte del pago a
ERC por su apoyo a los PGE-2023.

Dado que nuestra Comunitat sigue siendo la autonomia peor financiada; segiin AIReF, recibimos unos
178 € menos que la media espafiola, y asi afios y afios, esta anormalidad deberia compensarse con
mayores inversiones netas de la AGE el MITMA y ADIF, para asi activar nuestra economia, movilidad
y desarrollo urbano. Aunque estamos hablando de una urbana, medioambiental, de cohesion territorial,
quizas el presidente Ximo Puig junto con el alcalde Joan Ribd, conjuntamente, deberian exigir al
Gobierno de Espaia esta prolongacion del soterramiento y asi redactar y llevar finalmente a cabo este
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prioritario Parque de Desembocadura de manera integral y sin hipotecas, ni restricciones no deseadas ni

Manuel Minés
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